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Od ,,latajacej skrzynki” do ,,latajacego Slazaka”.
Kolej w tworczosci wybranych niemieckich pisarzy
ze Slaska nie tylko z perspektywy literaturoznawczej

Dziennikarz Wolfgang Minaty, redaktor antologii tekstow o kolei Die Eisenbahn.
Gedichte. Prosa. Bilder (1984) dzielil si¢ refleksja, iz kolej byta wydarzeniem
epokowym, poniewaz jednocze$nie stanowita rzeczywistos¢ i jg tworzyta. Jako
termin pojawita si¢ prawdopodobnie w 1814 roku, a literatura niemiecka odno-
sila sie do niej zardwno z dystansem i rezerwa, jak i z entuzjazmem i aprobatg'.
Pierwsza linia kolejowa w Niemczech zostata oddana do uzytku 7 grudnia 1835
roku tgczac Norymberge i Fiirth. Trase o dlugosci 6 km pokonywata lokomotywa
parowa Adler. Kolej stata si¢ podobnie jak w Anglii swoistym spiritus movens
komunikacji, handlu i przemystu.

Kiedy w 1830 roku rzagdowy radca budowlany z Legnicy Friedrich Conrad
Theodor Krause (1790-1860) przedstawit opinii publicznej wniosek o budowe linii
z Tarnowskich Gor wzdtuz rzeki Mata Panew do Opola nikt nie myslat, ze bgdzie
to jedno z wydarzen, ktore zapoczatkuje rozwéj kolei na Slasku. Rozproszenie
po catym regionie hut zelaza skoncentrowanych dopiero w kolejnych dekadach
sprawito, iz logicznym byto utworzenie regionalnego polaczenia kolejowego.
Pierwszy projekt opracowany przez Krausego w 1831 roku przewidywat trase
migdzy kopalniami rudy w Tarnowskich Gérach i Nakle, a regionem weglowym
Zaborza (dzisiejszej dzielnicy Zabrza) przez Twordg — Zedowice — Chrzastowice
— Ledziny — Gostawice z koficem w Opolu lub Dobrzeniu Wielkim®. Celem byt
przede wszystkim transport produktow gorniczych i hutniczych, przy czym w ogdle
nie brano pod uwagg transportu pasazerskiego. Zaproponowany projekt nie zostat
jednak zrealizowany, co nie zrazito legnickiego radcy budowlanego, ktory w 1834
roku przedstawit kolejny plan Die Anlage eines Schienenweges von Breslau tiber
Tarnowitz bis an die krakauische-galizische Grenze dotyczacy budowy linii ko-
lejowej na prawym brzegu Odry z Wroctawia przez Tarnowskie Gory do granicy

' 'W. Minaty (Hg.), Die Eisenbahn. Gedichte. Prosa. Bilder. Frankfurt am Main: Insel Verlag,
1984, s. 12 (= Insel Taschenbuch, 676).

> Por. K. Fuchs, Krause Friedrich Conrad Theodor, ,,Neue Deutsche Biographie” 1980, nr 12,
s. 700-701 [dostepne w Internecie] URL: https://www.deutsche-biographie.de/pnd136441041.
html#ndbcontent (04.05.2025).
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krakowsko-galicyjskiej w Nowym Bieruniu, skad uzasadnionym wydawata si¢ jej
rozbudowa az do Krakowa’.

Kiedy trzy lata pozniej w 1837 roku powstata spotka akcyjna o nazwie Towarzystwo
Kolei Gornoslaskiej [Oberschlesische Eisenbahn-Gesellschaft] majaca zajac si¢
projektowaniem i tworzeniem polgczen kolejowych, niemal natychmiast powotane
zostaty do zycia inne podmioty zainteresowane budowa infrastruktury kolejowe;,
w tym Dolnoslaska Spotka Kolejowa [Niederschlesische Eisenbahngesellschaft]
przedktadajaca projekt linii Wroctaw — Legmca — Bolestawiec — Zagan — Zary —
Gubin — Frankfurt nad Odra z odnogg od Zagania przez Szprotawe do Glogowa. Brak
kapitatu zmusit jednak zarzad tej placéwki do likwidacji kilka miesiecy po jej po-
wstaniu, a wigc jeszcze w 1841 roku. Z kolei inny podmiot, Kolej Saksonsko-Slaska
[Séachsisch-Schlesische Eisenbahngesellschaft], powotany do Zzycia w 1843 roku,
otrzymat dotacj¢ panstwowg na budowe linii migdzy Wroctawiem a Berlinem przez
Legnice, Wegliniec, Zary i Frankfurt wraz dodatkowym polaczeniem z Weglinca
przez Gorlitz do Drezna. Nalezy dodaé, iz juz po okoto dziesigciu latach, od 1852
roku linia Gorlitz — Drezno nalezata do najwazniejszych potaczen kolejowych w pan-
stwie podlegajac dyrekcji Krolewskich Kolei Panstwowych w Dreznie [Konigliche
Staatseisenbahndirektion zu Dresden].

Powracajac do regionalnych przedsiebiorstw kolejowych dziatajacych na Slasku
jeszcze w tym samym roku (1841) Kolej Gérnoslaska uzyskata odpowiednia konce-
sj¢ na pierwszy odcinek prowadzacy w kolejnych latach do gornoslaskiego zagltebia
weglowego, co uznaje si¢ za date powstania pierwszej linii kolejowej na terenach,
ktore od 1922 roku naleze¢ beda do Polski. Pierwsza jazda probna odbyta si¢
1 maja 1842 roku, za§ 22 maja 1842 roku miat miejsce inauguracyjny przejazd
na odcinku 26,5 km z Wroctawia do Otawy. Zestawiony z o$miu wagonow sktad
zabral 102 pasazerow w pierwszg podroz, ktora trwala 42 minuty tam i 43 minuty
z powrotem®.

O nowo powstatych na mapie Niemiec pierwszych potaczeniach tworza-
cych podstawy pozniejszej sieci kolei zelaznych informowat w lipcu 1844
roku Kazimierz Wladystaw Woycicki (1807-1879), redaktor warszawskiego
miesi¢cznika ,,Biblioteka Warszawska”. W reportazu z podrézy z Hanoweru od-
notowywat:

Zwiazek celny Niemiecki i koleje Zelazne, nader przyjemnemi czynia podrézowanie,
pierwszy dlatego, ze nigdzie nie pytajg si¢ czyli masz co do oclenia i nie przetrzasaja
ci twych rzeczy, drugie ze z nieznang dotad szybkoscig przenosisz si¢ z miasta do mia-
sta, z rOwnaz zatatwiasz wszedzie twe interesa, i rzeczywiscie powiedzie¢ mozna, iz za
pomoca kolei zelaznych trzy razy wigcej si¢ Zyje teraz w tym samym przeciagu czasu,
anizeli dawniej. Wyjechawszy rano o 6téj z Drezna, o 10téj przybywasz do Lipska,
o0 2giéj z potudnia do Koethen, o 4t¢j do Magdeburga, a 0 8méj do Brunswiku gdzie
przepegdziwszy noc, rusza si¢ rano o 6téj daléj koleja, i o 9téj staje si¢ w Hanowerze. Gdy

Por. J. Delowicz, Z dziejow kolejnictwa na Slgsku. W 70-lecie otwarcia linii kolejowej Rybnik
— Zory — Pszczyna. Zory: Muzeum Miejskie, 2009, s. 8.
* Por. S. Bufe, G. I. Klaer, Eisenbahnen in Schlesien. Diisseldorf: Alba Buchverlag, 1971, s. 8.
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z tego miasta bedzie do Hamburga koléj ukonczona, bedzie mozna z Drezna do Ham-
burga za 1/4go dnia zajechac, nie rachujac nocy, w czasie ktoréj jazda si¢ nie odbywa
na kolejach zelaznych’.

Motyw kolei, widok ogromnych pgdzacych parowozow, wagondéw towarowych
1 pasazerskich coraz bardziej zajmowatl uwage odbiorcow nie tylko w gazetach
i dziennikach, ale takze w szkicach i wspomnieniach literackich, opowiadaniach,
powiesciach i wierszach. Koleja zainteresowali si¢ rOwniez pisarze wywodzacy
si¢ z Dolnego i Gérnego Slaska, ktérzy rejestrowali zmiany w regionalnym kra-
jobrazie, powstawanie linii kolejowych, a sama podr6z nowoczesnym srodkiem
lokomocji z uptywem czasu wydawata si¢ niemal nierozerwalna z ich zyciem
1 tworczoscig.

I tak spogladajac do tomu Niegdys przezytem, ktory w zamy$le Josepha von
Eichendorffa (1788—-1857) stanowi¢ miat nie tyle ksi¢ge ze wspomnieniami,
co zosta¢ uznanym za jego autobiografi¢, interesujaca wydaje si¢ przedmowa
do dwéch rozdziatow Szlachta i rewolucja oraz Halle i Heidelberg. Teksty te zo-
staty ostatecznie zredagowane w 1857 roku podczas pobytu poety na Gérnym
Slasku, gdzie spedzit ostatnie dwa lata zycia. Autor Z Zycia nicponia przebywat
w rodzinnych stronach od 1855 roku towarzyszac rodzinie corki, Theresy von
Eichendorff (1817-1894), ktora na skutek rozkazu przeniesienia do twierdzy
nyskiej meza Ludwiga Bessera von Dahlfingena (1809-1858)°, osiadta w miescie
nad Nysg Ktodzka'.

Odbywajac nie tylko jedna z ostatnich w zyciu podrozy na Slask sedziwy literat
najprawdopodobniej korzystat rowniez we wczesniejszym okresie z polaczen ko-
lejowych. Swiadczy o tym m.in. jego pobyt w Wiedniu od pazdziernika 1846 roku
do czerwca 1847 roku wraz z zong i rodzing corki. Epigon niemieckiego romantyzmu
w przedmowie do Niegdys przezylem dzielit si¢ refleksja:

* K.W. [K.W. Wéycickil, Do Redakcyji Biblioteki Warszawskiéj, ,,Biblioteka Warszawska. Pi-
smo po$wigcone naukom, sztukom i przemystowi” 1844, t. 3, s. 674. W cytowanym fragmen-
cie zachowano pisowni¢ oryginatu.

O zyciu rodzinnym w jednym z artykulow pisze Margareth Korzeniewicz: ,,Matzonkowie
Eichendorff mieszkali od 1843 roku w Gdansku u corki Therese, ktorej maz Ludwig Besserer
von Dahlfingen byt wykladowca gdanskiej szkoly wojskowej. Kiedy w 1847 roku Ludwiga
przeniesiono do Berlina, starzy Eichendorffowie, nie chcac rozstawac si¢ z dzie¢mi i wnukami
Otto i Maxem, takze postanowili wyjecha¢. Decyzja o kontynuacji wspolnoty mieszkaniowe;j
z dzie¢mi podyktowana bylta rowniez koniecznoscia finansowa. Joseph i Luise nie mogli so-
bie pozwoli¢ w tych kryzysowych czasach na wynajmowanie mieszkania miejskiego na swoj
wilasny uzytek.” [W:] M. Korzeniewicz, Eichendorff na emeryturze/Eichendorffim Ruhestand,
»Zeszyty Eichendorffa. Eichendorff-Hefte. Historia — Kultura — Literatura. Geschichte — Kul-
tur — Literatur* 2005, z. 10, s. 9.

Por. W. Kunicki, Joseph von Eichendorff. Ein Leben im langen Jahrhundert/Joseph von Ei-
chendorff. Zycie w dtugim stuleciu, [w:] Joseph von Eichendorff, Niegdys przezytem. Erlebtes.
Edycja dwujezyczna. Zweisprachige Ausgabe. Przektad Wojciech Kunicki, przypisy Natalia
Zarska, wstep Wojciech Kunicki, postowie Ortwin Beisbart, przektad postowia Monika Witt.
Krakoéw: Wydawnictwo Arcana, 2007, s. 57.
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W pewien pickny goracy dzien jesienig tak gwaltownie jechatem pociggiem z kranca
Niemiec, jakby chodzito o to, aby pod grozba kary $mierci jak najszybciej potozy¢
kres podrdzy, ktora byta wszak moim jedynym celem. Te podrdze koleja parowsg
przesypuja $wiat, skladajacy si¢ wlasciwie juz tylko z dworcéw, jak w kalejdosko-
pie, w ktorym migajace krajobrazy, na krotko zastyglte w jakie$ fizjonomie, przy-
bierajg coraz to nowe oblicza, latajacy salon sprzyja tworzeniu si¢ coraz to nowych
towarzystw, zanim jeszcze otrzg$niemy si¢ z oddziatywania tych dawnych. Tym
razem jednak jakas ruina po prawej stronie nad lasem nadzwyczaj dtugo pozostawa-
ta w polu widzenia. Znuzony nudng Europa zapytatem (...) o nazwe, pochodzenie
1 znaczenie starej budowli; ustyszatem jedynie, ku wlasnemu zdumieniu, co$ nad-
zwyczaj nieoczekiwanego, a mianowicie, ze tam w gorze mieszka pustelnik. (...)
Nikt z towarzystwa w latajacej skrzyni nie byl w stanie udzieli¢ mi zadowalajacych
informacji o tym impertynenckim wstecznictwie, nikt nie widziat samego pustelni-
ka. (...) Dlatego postanowitem wysia$¢ na nastgpnej stacji i odwiedzi¢ osobliwego
puchacza w jego gniezdzie — o ile to mozliwe. Nie byto to jednak takie tatwe,
jak sobie wyobrazatem. Na dworcach panuje taki pospiech, ze z tego pospiechu
niczego potrzebnego nie mozna si¢ dowiedzie¢. Ludzie wiedzieli co do minuty,
o ktorej godzinie mogtbym znalez¢ si¢ w Paryzu, Trie$cie czy Krolewcu, dokad nie
zamierzatem jechad, jednak o drodze do i odleglosci od tajemniczego lasu, gdzie
wlasnie zamierzatem dotrze¢, nie dowiedziatem si¢ nic pewnego; kto$ zagadnie-
ty zerkat zdziwiony w podanym przeze mnie kierunku i wydaje mi si¢, ze do tej
pory w ogoéle nie dostrzegat tej ruiny. (...) Juz dymigcy waz pociagu wslizgnat si¢
w znikajace doliny, zamiast lokomotywy §wistaty ptaki lesne, tak samo jak przed
wielu, wielu laty, gdy jako student chcialem obejrze¢ sobie §wiat, i jakby pytaty
mnie, gdzie bytem tak dtugo®.

Impresyjne reminiscencje z podrézy Eichendorffa, goraczkowy pospiech po-
dréznych, hatas nadjezdzajacych i odjezdzajacych pociaggdw ustepuja miejsca
w konfrontacji z kolejnym przyktadem motywu kolejowego w utworach pro-
zatorskich literatow z rodowodem $laskim. W powiesci Gustava Freytaga
(1816-1895) Soll und Haben (1855) z zycia kupiectwa wroctawskiego — okresla-
nej przez m.in. publicyste Karla Sczodroka’ jako ,,Kaufmannsroman™'’ a przez
Hansa Heckela'' ,,Breslauer Kaufmannsroman™'? — pociag petni funkcje nie tylko
nowoczesnego Srodka lokomocji, co sposobu ucieczki przed przes§ladowcami

i poscigiem.

J. von EichendorfY, Niegdys przezylem..., s. 72-717.

?  Karl Schodrok (1890-1978) do 1940 roku Sczodrok, pisarz i publicysta, redaktor i wydawca
m.in. tygodnika ,,.Der Oberschlesier” (1923-1939), kwartalnika ,,Schlesien. Kunst — Wissen-
schaft — Volkskunde” (1956—-1969).

1 K. Sczodrok, Zu unserem Gustav Freytag-Heft. ,Der Oberschlesier” 1935, 1. 17, z. 6, s. 301—
302, tus. 302.

""" Univ.-Prof. Dr. Hans Heckel (1890-1936), autor publikacji Geschichte der deutschen Litera-
tur in Schlesien. Breslau: Ostdeutsche Verlagsanstalt, 1929.

"> H. Heckel, Gustav Freytags Schlesiertum, ,,Der Oberschlesier 1935, 1. 17, z. 6, s. 325-328,
tus. 327.
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Nawet gdybym zechciat da¢ wam pienigdze i dopilnowac, abyscie koleja dotarli
do Hamburga na drugg strong¢ morza, nie moge tego zrobi¢ od razu i nie mogg tego
zrobi¢ z wlasnej woli. Pod ostong nocy musimy przewiez¢ was kilka mil do nie-
wielkiego dworca kolejowego; nie moge wynaja¢ wam bryczki, ktora przeciez mo-
glaby was zdradzié, a skoro stoicie tu przede mna, jeste$cie zbyt stabi, by chodzi¢.
Muszg¢ zabra¢ was przy nadarzajacej si¢ okazji, ale najpierw musze¢ rozwazyc¢, czy
uda mi si¢ jg wykorzysta¢. W miedzyczasie musz¢ przewiez¢é was w inne miejsce,
o ktorym policja nie wie, ze sam w nim przybywam, poniewaz obawiam si¢, ze bg-
dzie szuka¢ was u mnie".

W innym miejscu powiesci uwage jednej z gtdéwnych postaci zajmuje zndéw kolej,
ktéra umozliwia ucieczke, zgubienie poscigu, zmiang miejsca pobytu:

Myslat o pociggach kolejowych; nie byta to godzina, w ktorej odjezdzat pociag, ktory
moglby zabra¢ go nad morze. Na kazdej stacji kolejowej czekal na niego poscig. W za-
padajaca noc biegt waskimi uliczkami do odleghych czesci miasta'®.

Kolejny ze $laskich literatow, jeden z najwybitniejszych dramaturgdw europejskich,
Gerhart Hauptmann (1862—-1946), w noweli Droznik Thiel (1888, wyd. pol. 1894)
wokot gléwnej postaci utworu, jego spotecznej izolacji i wykonywanego zawodu
kolejarza, zbudowat akcj¢ utworu.

Dzi$ (...) powraca si¢ pamigcig do tego nowellistycznego studyum o biednym drézniku,
ktory po stracie dobrej Zony ozenit si¢ powtdrnie, w pozyciu ze zta i brutalnie zmystowa
kobietg nie zaznal szczescia, z jej winy stracit pod kotami pociggu jedyne, ukochane
dziecko, a w konicu do rozpaczy i wéciektoéci doprowadzony zabit Zone, sam za$ zginat
marnie w szpitalu dla oblgkanych'.

Watek niszczenia natury przez technike umiejetnie wigczony przez Hauptmanna
w kontekst ludzkiej tragedii nie przestonit jednak pewnego rodzaju fascynacji ko-
leja. Droznika udajacego si¢ na swoj posterunek oplataty ,,cienkie nitki” a nawet
»monstrualne, zelazne oko sieci”. Zestawiajac ze sobg pierwsze wydanie w jezyku
polskim, ktore wyszto spod piéra Cecylii Niewiadomskiej (1855-1925) 1 ktore
ukazato si¢ jako dodatek do ,, Tygodnika Ilustrowanego”, z przektadem z lat dzie-
wiecdziesigtych XX stulecia autorstwa Piotra Knapika (¥1954) pomieszczonego
w drugim tomie sze$cioczg¢sciowej serii Hauptmann — Dziefa, otrzymujemy kon-
frontacj¢ niezwykle dynamicznych opiséw pojazdow szynowych i infrastruktury
kolejowe;:

B G. Freytag, Soll und Haben. s. 1307, [w:] 100 Romane, die jeder muss haben. Berlin: Direct-
media Publishing, 2007, s. 13328 (= Kleine digitale Bibliothek 8). Przektady cytatow na jezyk
polski wystepujacych w niniejszym artykule, o ile nie podano inaczej, pochodza od autora — MS.

" Tbidem, s. 1368 /s. 13389.

'S J. Flach, Najnowszy dramat Gerharta Hauptmanna ,, Woznica Henschel”. ,Przeglad Polski”
1899, t. 131, nr 391, z. 7, s. 37. W cytowanym fragmencie zachowano pisowni¢ oryginatu.
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[CN] W tej chwili dzwonek trzykrotny
oznajmil, ze pocigg wroctawski wyszedt
ze stacyi poprzedniej. (...) Linia kolei
na prawo i lewo w prostym kierunku prze-
cinata rowno ciemna gestwing lasu, ktora
niby mur zielony stata sztywna i prosta
po obu jej stronach, zwezajac si¢ w oddali
i zamykajgc plant gladki i rowny, wysy-
pany czysto czerwonawym zwirem. Dwie
czarne szyny wygladaty na niej niby dwie
cienkie nitki rownolegle, opasujace ziemie
i gingce pod horyzontem na pdtnocy i potu-
dniu, aby tam ztaczy¢ si¢ razem'.

[PK] (...) trzy przerazliwe odglosy dzwon-
ka, powtorzone dwukrotnie, oznajmity, ze na
pobliskiej stacji odprawiono pociag z Wro-
ctawia. (...) Tory przecinaty prosta linig
nieprzenikniong zielen lasu. Po obu stronach
réwnomiernie pietrzyly si¢ §ciany igiet, po-
zostawiajac posrodku wolne przejscie, ktore
zajmowal pokryty zwirem czerwono-brazowy
nasyp kolejowy. Czarne, rownolegle ulozone
tory przypominaty monstrualne, zelazne oko
sieci, ktorego konce taczyly sie w jednym
punkcie horyzontu, gdzie$ na krancach potu-
dnia i potocy"”.

Hauptmann zachowujgc wrecz fotograficzng wierno$¢ opisu umiescit w jego centrum
odgtosy nadjezdzajacego pociagu podsycajace uczucie niepokoju. Czesciowo rozpro-
szony, zawarty w roéwnoleglych kadrach i obrazach przekaz skupia si¢ na emocjach,
ich dynamice. Do wewng¢trznego $wiata Thiela pelnego niepokoju, lgku i rozterek
wdziera si¢ nowe medium — wjezdza rozpedzony pociag, przerazliwe ogromne ha-
fasliwe monstrum wzbijajace w powietrze kigby pary, dymu i sadzy.

[CN] Na horyzoncie, gdzie szyny taczy¢
si¢ zdawaly, ukazat si¢ punkt ciemny, i nie
zmieniajac miejsca, rost z kazda sekun-
da. Nagle stat si¢ ruchomym, zaczat si¢
zbliza¢ widocznie. Drzenie przebiegato
ziemig, i potem dzwigk rytmiczny, zrazu
cichy i gluchy, potem coraz glosniejszy,
w koncu podobny nieco do tetentu. Jed-
noczes$nie odgtlos cigzkiego sapania, szum
dyszacy przeszyt powietrze i zmienit si¢
natychmiast w huk, wrzawe, ped, szyny
ugiely si¢ i zadrzaty, buchnety czarne kie-
by dymu, kurzu, pary, powietrze uderzyto
na dwie strony, i potwor przebiegt i znik-
nat w przestrzeni. Stopniowo wzmagajace
si¢ odgtosy teraz ucichty stopniowo, mgta
si¢ rozproszyta, punkt czarny znierucho-
miat znowu w oddali, i uroczyste milcze-
nie na nowo zapanowato w lesnej, bezlud-
nej ustroni'®,
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[PK] Na horyzoncie, tam, gdzie tory taczyly
si¢ ze soba, pojawil si¢ ciemny punkt. Rost
z sekundy na sekundg, zdawato si¢ jednak,
ze stoi w miejscu. Nagle poruszyt si¢ i za-
czal zbliza¢. Po torach przeszto wibrowa-
nie i brzgczenie, rytmiczny chrzest, ghuchy
stukot, ktory stawat si¢ coraz glosniejszy,
wreszcie jakby dudnienie kopyt pedzacego
szwadronu jezdzcow. W powietrzu roz-
brzmiewalo na przemian sapanie i dyszenie.
Nagle ciszg rozerwat szalony huk, a prze-
strzen wypehnita si¢ stukotem i toskotem,
szyny wygiely si¢, ziemia zadrzata, wzro-
sto ci$nienie powietrza, ktgboéw pary, dymu
oraz kurzu i obok Thiela przemknat czarny,
prychajacy potwor. Hatasy tak jak si¢ nasi-
laty, tak teraz stopniowo zanikty. Rozwia-
ty si¢ dymy. Skurczony do matego punktu
pocigg gingt w oddali dawny niezmacony
spokoj znow panowat nad ta czescig lasu'’.

G. Hauptmann, Droznik Thiel. Przektad C.N. [Cecylia Niewiadomska]. Warszawa: Gebethner
i Wolff, 1899, s. 19-20. W cytowanym fragmencie zachowano pisowni¢ oryginatu.
G. Hauptmann, Droznik Thiel. Przektad Piotr Knapik. Wroctaw: Wydawnictwo Europa, 1997,

s. 34 (= Hauptmann — Dziela 2).
G. Hauptmann, Droznik Thiel, 1899, s. 21.
G. Hauptmann, Droznik Thiel, 1997, s. 35.
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Pedzacy parowdz na czele sktadu jak szybko si¢ pojawit w rownie szybkim tempie
oddalit sie. Nalezy przy tym zauwazy¢, iz ,,der schlesische Schnellzug™ w przekta-
dzie Cecylii Niewiadomskiej wystepuje jako ,,szlaski kuryer” sugerujac kategorie
ekspres, kurier [Kurierzug], jako najszybszy srodek lokomocji po pociagu pospiesz-
nym [Schnellzug] i przyspieszonym [Eilzug]. Z kolei Piotr Knapik zaproponowat
okreslenie opisowe:

[CN] Sygnat oznajmit szlaski kuryer,
i droéznik pospieszyt na stanowisko. Za-
ledwie stanat w pogotowiu przy baryerze,
ustyszat go zdaleka. Pociag juz widac,
zbliza si¢, wyrzucajac z glosSnem sapa-
niem niezliczone ukleby ciemnej, wilgot-
nej pary. Potem-raz-dwa-trzy, trzy obloki
mleczno biate wzniosty si¢ prosto w gore,
i jednoczesnie prawie rozlegt si¢ §wist
urwany krotki, przerazajacy. Powtorzyt
si¢ raz, drugi, potem trzeci’'.

[PK] Zapowiedziano pociag ze Slaska
i Thiel musiat uda¢ si¢ na swoj posteru-
nek. Ledwie stanal w postawie stuzbowej
przy szlabanie, ustyszal pedzaca lokomo-
tywe. Pociag byt juz widoczny, zblizat sig,
spiesznie prychat klebami pary z czarnego
komina parowozu. Jeden, drugi, trzeci —
biate mleczne obtoki unosity si¢ w niebo,
prosto jak §wiece, a zarazem potem lo-
komotywa zagwizdata, trzy razy, krotko,
przenikliwie, zatrwazajaco™.

Dréznik Thiel ro6zni si¢ jednak znaczaco od innych pracownikéw kolei, tym bardziej
od Mitosza Pipki (w oryginale Milo§ Hrma), gtownej postaci opowiadania Pociggi
pod specjalnym nadzorem (1965) Bohumila Hrabala (1914-1997). Dzieto czeskiego
pisarza to nie tylko jeden z najpickniejszych w catej literaturze §wiatowej wizerun-
kéw dyzurnego ruchu pelnigcego stuzbe na stacji Kostomlaty, ale przede wszystkim
petne humoru i tagodne;j ironii studium perypetii cztowieka wkraczajacego w doro-
ste zycie opowiedziane przez pryzmat rodzinnych zawodowych tradycji, pociggdéw
1 transportow wojskowych. Spopularyzowane réwniez za sprawa adaptacji filmowej
pt. Ostie sledované viaky (1966) w rezyserii Jifi’ego Menzla (1938-2020), na pod-
stawie scenariusza Bohumila Hrabala, ktére w 1968 roku zdobyto Oscara, Nagrode
Akademii Filmowej, w kategorii najlepszego filmu nieangloj¢zycznego.

Najwigcej doznan estetycznych dostarczata jednak obok kwestii technicznych
juz na poczatku lat trzydziestych XX wieku — siggajac po nowoczesne okreslenie
— 6wczesna , kolej duzych predkosci”. Okres prosperity Spotki Niemieckiej Kolei
Rzeszy [Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft] (DRG), przypadt na trzecia dekade
XX stulecia, kiedy 2 wrzesnia 1932 roku pojawily si¢ na torach sktady w ramach
tak zwanych ,,szybkich potgczen w regionie Ruhry” [Ruhrschnellverkehr]. Kursujgce
miedzy Dortmundem a Essen przez Bochum zmienity wyobrazenie o podrozy koleja,
skracajac czas przewozow pasazerskich, dzisiaj podstawowej formy ekologicznego
transportu w Europie. Obok szybkich potaczen regionalnych rewolucyjne okaza-
to si¢ réwniez wprowadzenie taktowania pociagéw odjezdzajacych w regularnych

* G. Hauptmann, Der Apostel. Bahnwirter Thiel. Novellistische Studien. Berlin: S. Fischer,
1892, s. 44.

*'G. Hauptmann, Dréznik Thiel, 1899, s. 31.

* G. Hauptmann, Dréznik Thiel, 1997, s. 42.
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odstepach kilkugodzinnych. Wykorzystanie osiggni¢¢ aerodynamiki doprowadzito
na poczatku lat trzydziestych XX wieku do wprowadzania w Niemczech pojazdow
spalinowych kursujacych w szybkim ruchu migdzymiastowym.

Przyktadem byt sktad konstrukeji inz. Franza Kruckenberga (1882-1965) tak
zwany ,,Sterowiec na szynach” [Schienenzeppelin], ktory w 1931 roku na linii
Berlin — Hamburg mig¢dzy Karstédt a Dergenthin uzyskat predkosé 230,2 km/h.
Charakterystyczng ceche¢ tej wykonanej z aluminium eksperymentalnej konstruk-
cji stanowil naped pojazdu w postaci umieszczonego na tyle pojazdu $migta.
Korzystajacy z testowanych aerodynamicznych rozwigzan ,,Sterowca” wagon spa-
linowy o konstrukcji dwucztonowe;j, tak zwany ,,Latajacy Hamburczyk” [Fliegender
Hamburger], ktory oczywiscie nie posiadat $§migla, lecz napedzany byt przez spali-
nowe silniki wysokoprezne w 1933 roku osiagnat 175 km/h.

Wyscig inzynieréw i specjalistow rozpoczat si¢ na dobre. Juz dwa lata poz-
niej optywowy parowdz firmy Henschel-Wegmann (klasy 61) wyréwnat rekord
,Latajacego Hamburczyka”. Z kolei w kolejnym roku, w 1936, oplywowa loko-
motywa firmy Borsig (klasy 05) z pociagiem o masie 200 ton rozpedzita si¢ do 200
km/h. Wprowadzone do regularnego uzytku kolejne warianty szybkobieznych zespo-
1ow trakcyjnych typu Hamburg, Lipsk, Kolonia, Berlin i Kruckenberg powstawaty
w zaktadach taboru kolejowego Waggon und Maschinenbau A.G. Gorlitz oraz Linke-
-Hofmann-Werke Breslau. Byly to generacje szybkobieznych zespotow spalinowych
o zmiennej konstrukcji (dwucztonowe;j, trojcztonowe;j, czterocztonowe;j), ktore dzigki
dwom dotadowanym 12-cylindrowym silnikom wysokopreznym Maybach o mocy
600 KM (przy 1200 obr./min.) potrafity uzyskaé i utrzymywaé predkos¢ handlowa
ponad 200 km/h, jednak niemiecka kolej wskazata warto$¢ 160 km/h jako predkos¢
maksymalng dla wszystkich zespotéw trakcyjnych®.

Tl hA

CTER TR\

Fot. 1 Tréjcztonowy szybkobiezny zespot trakcyjny
[zrédto: ,,Die Umschau in Wissenschaft und Technik” 1938, r. 12, z. 37, s. 839]

Pod koniec lat trzydziestych XX wieku powstaty w réznych niemieckich zaktadach
taboru kolejowego trzy jednostki elektryczne serii ET 11 (11-01 MF Esslingen /
Brown, Boveri & Cie; 11-02 MAN / Siemens-Schuckertwerke; 11-03 MAN / AEG).

» Wiecej w: E. Hiittebriucker, Neue Schnelltriebwagen der Deutschen Reichsbahn, ,,Die Um-
schau in Wissenschaft und Technik” 1938, r. 12, z. 37, s. 838-840.
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O jednym z kursujacych w latach trzydziestych migdzy Berlinem a Bytomiem
szybkobieznym zespole spalinowym oznaczonym kategorig szybki pociag daleko-
biezny [Fernschnellzug FDT lub Ft], ktory wszedt do rozktadu jazdy z dniem 15 maja
1936 roku, informowata za sprawa doniesienia agencyjnego Die erste Fahrt des
., Fliegenden Schlesiers” [Pierwsza trasa ,,Latajacego Slazaka”] redakcja regionalnej
gazety ,,Westfilischer Kurier” w Hamm:

Wisrod szesciu nowych szybkobieznych wagondw silnikowych taczacych gtéwne osrod-
ki przemystowe ze stolicg Rzeszy 15 maja znalazl si¢ odcinek najbardziej wysunigty
na potudniowy-wschod kraju. W §rode rano FDT 45/46, popularnie zwany ,,Latajacym
Slazakiem”, z wieloma pasazerami na poktadzie po raz pierwszy wyruszyl W trasg
z Bytomia na Gornym Slasku do Wroctawia i z powrotem. ,,Latajacy Slazak” to troj-
cztonowy wagon spalinowo-elektryczny, ktory okazat si¢ najszybszym niemieckim
pociagiem podczas poniedziatkowego przejazdu sztafetowego tych najnowszych szyb-
kobieznych zespotow trakcyjnych spotki Deutsche Reichsbahn osiggajac maksymalng
predkos¢ ponad 200 km/h. Potaczenie Gorny Slask — Berlin jest wyjatkowe rowniez
z tego wzgledu, gdyz porusza si¢ po nim jeden z szybkobieznych zespotéw trakcyjnych
posiadajacych trzecig klase, co nie pozostaje bez znaczenia ze wzgledu na szczegdlne
warunki ekonomiczne przygranicznego regionu®.

Redakcja katowickiego dziennika ,,Kattowitzer Zeitung” 14 maja 1936 roku kie-
rowata uwage odbiorcow na wrazenia z pierwszej podrozy tego typu pociggiem.
W reportazu pt. In vier Stunden von Beuthen nach Berlin. Der ,, Fliegende Beuthener
rast durch Schlesien [Z Bytomia do Berlina w cztery godziny. ,,Latajacy Bytomianin”
pedzi przez Slask] pojawito sie alternatywne okreslenie dla nowoczesnego wowczas
sktadu, ktory w pierwszg podroz wyruszyt we srode 13 maja 1936 roku.

Nawet jesli przejechates te trase tysigce razy, gdy patrzysz w dal, widzisz zupelie nowy
krajobraz. 160 km/h, czyli 44 m/s, daje znaczaco odmienne wrazenie. Szerokie otwarte
przestrzenie pokryte $wiezg wiosenng zielenig wydaja si¢ falowac w gore i w dot. W oddali
pojawia si¢ droga, ktora zbliza si¢ do nas — teraz jedziemy nad nig. Las przed nami z kazda
chwilg si¢ wytania — juz mkniemy miedzy jego drzewami. Domy, ktore znajduja si¢ blizej
niz 80 m od nasypu kolejowego, to tylko pojedyncze punkciki w tym krajobrazie. Napisy
na budynkach 6 stacji, przez ktore przejezdzamy juz ze zmniejszong predkoscig, mozna
dostrzec jedynie z trudem. Na nasypie kolejowym stoja ludzie, ale sg to tylko postacie, kto-
rych kontury sg ledwo rozpoznawalne. Szczegdty ubran i twarzy sg zamazane. Niemozliwe
jest rozroznienie obiektow mijanych z predkoscia 44 m/s. Wkroétce bedziemy w Opolu.
Oczywiscie, kiedy jechalisSmy z Bytomia do Gliwic, byliSmy nieco rozczarowani. Zwykty
pociag pasazerski minat nas powoli, ale pewnie przed Zabrzem mozna bylo zobaczy¢, jak
'25

palacz po$piesznie dorzuca wegla do kotla. Latajacy Bytomianin pedzi przez Slask!

Jednym z ostatnich sktadow wiaczonych do uzytku konstrukcyjnie zblizo-
nych do ,Latajgcego Slazaka/Bytomianina” byta ,,Srodkowoniemiecka strzata”

* Die erste Fahrt des ,, Fliegenden Schlesiers *, Westfilischer Kurier” 1936, 1. 64, nr 113, s. 2.
3 In vier Stunden von Beuthen nach Berlin. Der ., Fliegende Beuthener rast durch Schlesien,
Kattowitzer Zeitung®, r. 68, nr 113, s. 5.
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[Mitteldeutscher Pfeil], ktora od potowy maja 1939 roku kursowata miedzy Lipskiem
a Wesermiinde. Niestety wigkszo$¢ zespolow spalinowych kategorii FDT/Ft zostata
wycofana z transportu publicznego wkrétce po rozpoczgciu wojny i wykorzystywana
byta do operacji specjalnych i przewozu Zotnierzy otrzymujac charakterystyczne
wojskowe malowanie w oliwkowozielonym kolorze.

Z perspektywy pasazera wagonu ciggnietego przez parowdz, a wigc mniej dyna-
micznie i zdecydowanie wolniej od podrézy ,,Latajacym Slazakiem”, szkicowat jazde
pociagiem w powiesci Moja miodos¢é (1947, wyd. pol. 1950) urodzony w Szarleju
na Gérnym Slasku pisarz-robotnik Hans Marchwitza (1890—1965).

Gwizd lokomotywy. Pierwszy raz w moim dwudziestoletnim zyciu jechatem koleja.
(...) Pocigg toczyt sie (...) Odjezdzalem z cigzkim sercem. Ze wszystkich stron stra-
szyly upiorne zjawy naszego nieszczgsnego przeznaczenia i upadku; z najwigkszym
wysitkiem wyrywatem si¢ z ich obj¢€. (...) Wygladatem przez okno, aby rownoczes$nie
nasyci¢ si¢ i zniecheci¢ do krajobrazu, mimo wszystko czulem dziwne przywigzanie
do naszego udrgczonego kraju (...) Pociag toczyt si¢ dalej. (...) Zabawa zwolna przy-
cichta. Glowa obok gtowy kolysaty sie zmeczone i senne™.

Kolejny literat z korzeniami $laskimi Janosch (*1931), rodem z Zaborza koto Zabrza,
w jednym ze swoich utwordéw prozatorskich p.t. Szczesliwy, kto poznat Hrdlaka
(1994, wyd. pol. 2014) starat si¢ odda¢ zaciszny i niczym niezmgcony porzadek
kolejowego $wiata na polsko-niemieckim pograniczu:

W tym samym czasie stary Dziuba siedziat sobie na tawce przed nieczynnym dworcem.
Linia kolejowa biegla dawniej stad w kierunku Kroélewskiej Huty, wtedy nie bylo w tym
miejscu granicy. Dworzec zostat zabity deskami, a na szynach rozplenity si¢ chwasty.
Rzadko si¢ tu kto pokazywat, bo granica przebiegata o par¢ metrow dalej, a kto sig
do niej zanadto zblizyt, temu grozita kara®’.

Jego kolega po piodrze z pobliskich Gliwic, Horst Bienek (1930-1990), przypomina-
jac sobie obrazy, ktore wypetnialy Brzozy i wielkie piece. Dziecinstwo na Gornym
Slgsku (1990, wyd. pol. 1991), odnotowywat:

W zimie zaczely si¢ wakacje weglowe, poniewaz sal szkolnych nie mozna byto ogrzac.
Rowniez w domu w piecu zapalato si¢ dopiero pod wieczor, gdyz w samym centrum
zaglebia weglowego, skonczyly si¢ nasze zapasy. Udalem si¢ w droge, by z pociagu,
ktory przystanagt pod wiaduktem Hindenburga, ukras¢ troche wegla i brykietow. Mu-
siatem uwazac, gdyz brykiety posypane byly wapnem i gdyby mnie z nim ztapano,
mogliby mi zarzucié kradziez dobra ludowego™.

26

H. Marchwitza, Moja mtodosé. Przetozyli Adolf Sowinski, Olga i Andrzej Ziemilscy. Warsza-
wa: Ksigzka i Wiedza, 1950, s. 142 i nast.

Janosch, Szczesliwy, kto poznatl Hrdlaka. Thumaczenie Emilia Bielicka. Krakow: Znak, 2014,
s. 166.

H. Bienek, Brzozy i wielkie piece. Dziecitistwo na Gérnym Slgsku. Przetozyt Wilhelm Szew-
czyk. Gliwice: Wokot nas, 1991, s. 75.

27

28
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A w innym miejscu wspominal:

Nie za czgsto bywali$my w Karkonoszach, najwyzej co dwa, trzy lata, albowiem kilka
godzin trwala jazda pociagiem, oczywiscie na dlugi czas przedtem trzeba byto si¢
zglosi¢, inaczej nie korzystalo si¢ z zadnych ulg. (...) Bogaci ludzie jezdzili w zimie
do Zakopanego, w lecie do Kudowej Zdroju i Dusznik Zdroju®.

Beztroski czas, w ktérym pociag byt jedynie srodkiem lokomocji kojarzacym sie¢
z turystyka 1 wypoczynkiem, zmienit swoja funkcje wraz z przyblizajacym si¢ fron-
tem wojny. Parafrazujac stowa Hansa Wernera Richtera (1908-1993) ,,nar6d byt
w podrozy”, wzbierata fala ucieczek 1 wypedzen, podczas ktorych ,,thum wypehiat
dworce i pociagi zyjac przy szynach™, co réwniez zachowato si¢ w pamieci mtodego
Horsta Bienka opuszczajacego na poczatku 1945 roku Gérny Slask:

Wigkszos$¢ zawracata z dworca kolejowego. Odjezdzalo juz niewiele pociagow, te zas,

ktore przychodzity z Bytomia, byly juz calkiem zattoczone. Potem rozeszla si¢ pogto-

ska, ze Rosjanie staneli juz nad Odrg pod Kozlem®'.

(...)

Ta kraina nie byta juz moja. W pazdzierniku tego roku wydalony zostatem przez pol-
skie wladze. Mialem pigtnascie lat. Jechatem w nabitym ludZmi i z zewnatrz zaryglo-
wanym bydlgcym wagonem przez Odre a potem przez Nyse Luzycka. Na Zachod. Ani
razu nie spojrzalem za siebie*’.

Obrazy z potowy lat czterdziestych zdominowane przez przezycia konca wojny
wypierane byly z biegiem lat przez nowe doswiadczenia i wspotczesne obser-
wacje z kolejnych dekad. Bienek w swoich wierszach utrwalit sprawy niemal
trywialne i codzienne, o ktérych pisat w tomie Vorgefundene Gedichte. Poemes
trouvés™ proponujac zestawienie 29 utworéw w kategoriach: Gegengedichte (9),
Fetischgedichte (10), Heimatgedichte (10). Jak wskazuje tytut ,,znalezione wiersze”
Slaskiego literata byty przez krytykow literackich stawiane obok opublikowanych
w tym samym roku Deutsche Gedichte [Wiersze niemieckie] Petera Handkego,
poniewaz poezj¢ Bienka nalezatoby postrzega¢ w kontekscie tych ostatnich.
Zdaniem badaczy obie publikacje cechuje ,,przywtaszczenie estetyki readymade”
zaproponowanej przez dadaiste Marcela Duchampa (1887-1968), w mysl ktorej
przedmiot codziennego uzytku moze by¢ tematem, inspiracja lub dzielem sztuki**.
W przypadku wiersza pt. Kursbuch, ostatniego wiersza w tomie, jest to — zgodnie
z tytutem — kolejowy rozktad jazdy:

¥ Tbidem, s. 61.

* Por. H.W. Richter, Unterhaltungen am Schienenstrang. ,,Der Ruf* 01.10.1946, nr 4, s. 6-7.

' H. Bienek, Brzozy...,s. 79.

2 Tbidem, s. 80.

¥ H. Bienek, Vorgefundene Gedichte. Poémes trouvés. Miinchen: Carl Hanser Verlag, 1969,
s. 44.

Por. A. Estermann, Starek! Peter Handkes »Fundstiicke« in ,, Deutsche Gedichte“ und in ,, Die
Innenwelt der Aufienwelt der Innenwelt”, [w:] J. Schifer, G. Stanitzek (Hg.), Neue Sensi-
bilitdt. Vorschidge zu einem Kanon. Miinchen: edition text + kritik, 2024, s. 125-126. doi:
10.5771/9783967079326.
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Kursbuch Rozktad jazdy
Miinchen Hbf 11.37 Monachium Dworzec Glowny 11.37
12.12  Augsburg Hbf 12.14 12.12  Augsburg Dworzec Gtowny 12.14
13.03 Ulm Hbf 13.05 13.03  Ulm Dworzec Gtowny 13.05
14.07  Stuttgart Hbf 14.07 14.07  Stuttgart Dworzec Gtowny 14.07
14.34 Bietigheim (Wiirtt.) 14.35 14.34 Bietigheim (Wirtembergia) 14.35
15.30 Heidelberg Hbf 15.32 15.30  Heidelberg Dworzec Gléwny 15.32
15.43  Mannheim Hbf 15.45 15.43 Mannheim Dworzec Gtowny 15.45
15.51 Ludwigshafen (Rh.) Hbf 15.58 15.51 Ludwigshafen (nad Renem) Dworzec Glowny 15.58
16.17 Neustadt (Wstr.) Hbf 16.19 16.17 Neustadt (nad Niemieckim Szlakiem Wina)
Dworzec Gtowny 16.19
16.43 Kaiserslautern Hbf 16.45 16.43  Kaiserslautern Dworzec Gtowny 16.45
17.05 Homburg (Saar) Hbf 17.06 17.05 Homburg (nad Saarg) Dworzec Gtowny 17.06
17.26  Saarbriicken Hbf 17.26  Saarbriicken Dworzec Glowny
Gegenzug Pociag w przeciwnym kierunku
nach Athen/Griechenland do Aten/Grecji
Kein speisewagen Brak wagonu restauracyjnego
fiir gastarbeiter dla gastarbeiterow
1969*° 1969

Zestawienie godzin przyjazdow i odjazdow wraz z nazwami miejscowosci z Dworca
Gltownego w Monachium do Saarbriicken tworzy glowny ,,szkielet” wiersza. Poza
ostatnimi czterema linijkami odbiegajagcymi w warstwie graficznej od poprzednich
1 otwierajgcymi pole do analizy i interpretacji dokonywanej zarowno przez czytelnikow,
ale takze literaturoznawcow i germanistow, zauwaza si¢ rowniez przestrzen dla mito-
$nikéw kolei, ktora zawieraja informacje o godzinach przyjazdu i odjazdu z danej stacji
zaczerpnigte z obowigzujacego wowczas rozkladu jazdy Deutsche Bundesbahn. Wynika
Zniego, iz wskazane w wierszu potaczenie odnosito si¢ do pociggu pospiesznego D335
kursujacego od 29 wrzesnia 1968 roku do 31 maja 1969 roku. Od stacji Kaiserslautern
Hbf sktad zmieniat kategorie na pociag przyspieszony i oznaczony byt symbolem E335.
Kursowat codziennie poruszajac si¢ po liniach kolejowych numer 274, 279, 300d,
320, 410. Nalezy podkresli¢, iz na Dworcach Gléwnych w Stuttgarcie i Ludwigshafen
nastgpowata wymiana lokomotywy oraz zmiana kierunku jazdy. Kolejna istotna cecha
tego potaczenia wynika z faktu, iz podczas postoju na stacji w Ludwigshafen sktad
zestawiony byl zazwyczaj z siedmiu wagonow — pieciu klasy 2 (Bm) oraz dwoch
wagonow klasy 112 (ABm) — przy czym jeden wagon klasy 2 przepinano wowczas
do sktadu zmierzajacego w kierunku dworca gtdéwnego w Trewirze. Ponadto jeden
z wagonow klasy 1 1 2 kursowat jedynie miedzy Stuttgartem a Ludwigshafen, czyli
stacjami, na ktorych nastepowata wymiana lokomotywy i zmiana kierunku jazdy™®.

% W. Minaty (Hg.), Die Eisenbahn..., s. 385.

3 Informacje pozyskane z wyszukiwarki potaczen kolejowych dostepnej na stronie Pfilzische
Ludwigsbahn. URL: https://www.kbs-670.de/datenbanken/fahrplandatenbank/zugsuche/zug-
detail.php (24.04.2025).
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Powyzszg informacj¢ mozna uznaé¢ za odpowiedz na pytanie, dlaczego w wier-
szu gliwickiego poety i pisarza mieszkajacego w Monachium w rozktadzie jazdy
zaplanowano postoj na peronach Dworcow Gléwnych w Stuttgarcie i Ludwigshafen
odpowiednio trwajacy siedem lub dziesie¢ minut.

W kwestii kolejnych zagadnien kolejowych nalezy zauwazy¢, ze poré6wnanie roz-
ktadow jazdy z 1968 i1 2025 roku wskazuje, iz w ciggu 57 lat czas podrézy migdzy
Monachium a Saarbriicken skrocit si¢ prawie o jedng godzing (z Sh 49 min do 4h
50 min), przy czym w latach sze§¢dziesiatych pociag zatrzymywat si¢ na dziesigciu
stacjach lub przystankach kolejowych, obecnie jedynie na odmiu. W rozktadzie jazdy
obowiazujacym w 2025 roku jest to potgczenie obstugiwane przez pociag kategorii
InterCityExpress ICE 562. Tworzy ja para zespotow trakcyjnych (ICE 562/ICE 563)
klasy ICE 3 neo, eksploatowanych przez Deutsche Bahn od 2022 roku, ktore codzien-
nie odbywaja kurs ze zmiang kierunku jazdy na dworcu Stuttgart Hbf. Spogladajac
do schematu potaczen IC/ICE zauwazy¢ mozna, ze stanowi ono przedtuzenie biegu
pociagu ICE 60 (Bazylea — Monachium).

Wielu ludzi i pisarzy zastanawialo sig, czy kolej to tylko popularny $rodek trans-
portu, czy jednak rewolucyjne osiggnigcie techniki, ktore zmienito nasze zycie.
Kolej znalazta swoje obrazy w literaturze, ale nie zmienily naszej codziennosci,
przynajmniej nie od razu, poniewaz zyjemy z nig tak, jakby istniala od zawsze.
Pociagi i lokomotywy wywotuja emocje, kojarzymy je zar6wno z punktualno$cia
odjazdow jak i z opdznieniami, postepem, nowoczesnymi pojazdami szynowymi, jak
1 z nostalgicznymi parowozami i technicznym zacofaniem, a nawet wykluczeniem
komunikacyjnym, nieraz ze wspomnieniami z dziecinstwa, z przygoda i podrdza.
Nadal rozpoznajemy przykrecane tabliczki oraz napisy umieszczane na drzwiach
czy ramach okien w przedziatach, czasami w kilku jezykach, ale w nowoczesnych
wagonach juz ich nie spotkamy. Ich miejsca zajety naklejki i cyfrowe wyswietlacze.
Kolej byta i jest czgécia zycia, nicodzownym elementem rzeczywistosci, narz¢dziem
technicznym i ekonomicznym. A w czasach zmian klimatycznych postrzegana jest
jako ekologiczny $rodek transportu.

Kiedy 2021 rok zostatl ogloszony Europejskim Rokiem Kolei, wielu wy-
darzeniom towarzyszyty hasta, ze ,kolej jest zielona”. Przytaczano przy tym
argumenty, iz jest niemal neutralna dla srodowiska, a do tego bezpieczna, wygod-
na i dociera do centrum kazdego z miast na jej trasie. Z publikowanych danych
wynika, iz 0,4% dwutlenku wegla emitowanego przez europejski transport po-
chodzi z transportu kolejowego. To rekordowo mato w poréwnaniu z emisjg
wywolang przemieszczaniem si¢ samochodem lub samolotem. W dodatku nalezy
zauwazy¢, ze po przeliczeniu przywotywanych danych na pasazera okazuje sig,
ze pociagi produkuja trzy razy mniej dwutlenku wegla niz samochody i az osiem
razy mniej niz samoloty’’.

7 UTK, Kolej jest zielona — redukuje ilos¢ spalin i dgzy do bezemisyjnosci. Urzad Transportu
Kolejowego (29.11.2021). URL: https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18170,Kolej-jest-zielona-
redukuje-ilosc-spalin-i-dazy-do-bezemisyjnosci.html (03.05.2025).
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Schliisselworter
Eisenbahn, Literatur, Schlesien, ,,Fliegender Schlesier®, ,,Fliegender Beuthener*

Abstract

From “flying box” to “flying Silesian”. Railway in the works of selected
German writers from Silesia not only from a literary perspective

This article examines selected excerpts from the works of writers with Silesian
roots. These excerpts contain descriptions, portraits, memoirs, reports and po-
ems related to the railway. This brief imagological sketch presents a selection
of works by authors such as Joseph von Eichendorff, Gustav Freytag, Gerhart
Hauptmann, Hans Marchwitza, Horst Bienek and Janosch, which are available
in Polish. The article also provides insight into the history of railways in Silesia
and German high-speed trains of the 1930s.

Keywords
railway, railroad, literature, Silesia, “Flying Silesian”, “Flying Bytomian”

553



